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succesului. Ba clarificd si disputa privind rolul calitatii
automobilului, demonstrind cd este vorba de fapt de o
problema de tehnica accesibila oricarui pilot.

Subvirator si supravirator

Acesti doi termeni se utilizeazi in ultimul timp tot
mai frecvent. Fiecare automobil este construit astfel
fneit si ,find“ drumul cit mai bine, si nu fie nici prea
mult, nici prea putin virator, adica centrul lui de greutate
sd asigure echilibrul. Iwwtox-, in sensul

L_cuvintului, este acela al cdrui centru_de gre-
utate este deplasat inainte (de exemplu, automobilele cu
“motorul si_tractiunea pe fatd sint teoretic cele mai
subviratoare).

Un automobil supravirator are partea din spate foarte
ingreuiata.

Care sint consecinfele acestor mo%{ﬁcﬁri ale plasarii
wentrului de greutate ? La un automobil-virator, in curba i
,Jfuge* ea_din fatd, in timp ce la unul . supravirator
fenomenul se observd la partea din spate.

Tltimul automobil cu care am circulat destul de
mult era un ,,Porsche* si avea montat in partea din spate
un motor mai mare decit cel pentru care fusese proiectat,
Motorul obisnuit avea doar 1600 cmc, 4 cilindri si o gre-
utate de cca 100 kg. Cel montat pentru raliu avea
9000 cme, 6 cilindri si cintdrea peste 170 kg, centrul
de greutate aflindu-se mai inapoi decit la primul (se alla
mult in afara axei din spate), astfel incit automobilul era
puternic supravirator.

Cind am vrut si vind automobilul unui conducator
wobisnuit, am fost obligat si ma adresez fabricii, care i-a
montat in partea din fatd niste tampoane speciale, grele
de 28 kg, pentru a echilibra partial masina si a permite
© conducere normald.

tn raliuri aceste greutati, in pofida caracterului su-
pravirator al masinii, se indeparteaza pentru a permite:
o vitezd crescutd.

Caracteristica su
gativ asupra perio

aviratoare nu se repercuteaza ne-
. sportive. Mai mult chiar,
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automobilul se comportd foarte bine, potile din spate se
desprind usor in derapaje, lucru ce ajuta efectiv_condu-
Ceren pe iraseele cu multe curbe. }

Am participat o datd la marele raliu ,Pace si Prie-
tenie* pe ruta Moscova — Varsovia — Berlin — Praga,
concurind pe o ,Warszawa“, Acest tip de magina este
subvirator, partea din fati fiind deci grea. La fiecare
curbi partea din fatd ar fi trebuit sa ,fuga® (cind partea
din fatd este grea, tractiunea trebuie sa usureze parcurge-
rea curbelor; cind este prea grea, creeaza dificultati
in schimbarea traiectoriei si automobilul are tendinta de
a iesi cu botul de pe sosea). Revenind la ce spuneam,
acest fenomen nu s-a produs, caci dupd citeva curse de
antrenament m-am acomodat cu masina. Astfel, desi mo-
torul avea o putere relativ micd, am putut executa dera-
pajul controlat, cu desprinderea rotilor din spate, care-mi
permitea in raliu abordarea corespunzatoare a curbelor.

Prin urmare, in ceea ce priveste caracterul supra si
subvirator — ca si celelalte particularitati proprii ori-
carui automobil — o importantd hotaritoare are cu-
noasterea perfectd a masinii pe care o conduci. Aceasta
duce la o unitate a sistemului om-magind. Omul nu mai
conduce doar un mecanism oarecare, ci se identifica cu
el, simtind fiecare denivelare, fiecare dificultate, ajutin-
du-1 s-o depiseascd, Aceastd .simbioza* face ca impor-
tanta anumitor particularitdti ale masinii sa dispara pen-
tru conducitor, el orientindu-se dupi zgomotul motorului.
Faptul presupune insd existenta a doud elemente: o
tehnicid de conducere bund si capacitatea de acomodare
rapida cu orice automobil.

Bineinteles ca marca automobilului si cerintele cir-
culatiei impun anumite limite, de care trebuie sd se find
seama. Un automobil de curse, rapid, sensibil, nervos,
trebuie ,,domesticit, ceea ce solicitd rabdare si intuitie.

Stind comod in scaunul automobilului, ma simt atit
de legat de masind, incit aproape toate vibratiile sasiului
le receptionez ca pe ale mele. Doresc sd ma4 intelegeti bine
5i am sa folosesc pentru aceasta un exemplu din schi. Cei
eare schiazd isi amintesc desigur primele lectii. Schiurile
fug de sub picioare, desi sint legate. Inchipuiti-vd ce
g-ar intimpla dacid fiecare dintre ele ar pleca in alta
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directie. Pentru realizarea celei mai simple intoarceri ar
fi nevoie de un efort deosebit. Chiar un schior relativ
avansat ,simte* schiurile legate de picioare si depune
eforturi penfru a le orienta in directia dorita, El se
gindeste permanent la necesitatea de a le pastra paralele
si de a actiona simultan. Schiurile sint inci ceva striin
pentru el, ceva care ii provoaci o serie de greutati. In ceea
ce-i priveste pe schiorii buni, acestia stiu ci nu trebuie
sd ,inrobeascd“ schiurile, ci si foloseasci reactiile aces-
tora, cautind cele mai bune solutii de evolutie pe pantd,
in functie de teren si zépada.

Sportivul de clasi nu se mai gindeste la schiuri,
asa cum omul de pe stradd nu se gindeste la pantofii pe
care-i poartd, decit daca il string,

Prin urmare, nu trebuie si fetisizim termenii care
sint la moda si care caracterizeaza viciile sau calitatile
unui automobil, raportate la usurinta de a-1 conduce.

Conteaza in principal sa conduci bine si si ,,simti%,
sa te acomodezi cu automobilul. Aceste doud calitati iti
conferd siguranta si capacitatea de a conduce cu usurinta
orice automobil.

Incarcare si descéarcare

Si aceste expresii se folosesc astazi foarte frecvent.
Este bine sa le cunoastem si si ne limurim care le este
intelesul. Incar artii_anterioare se produce la fiecare
frinare, deci implicit la fiecare reducere de viteza.

Descdrcarea_piirtii din fatd se produce tofdeauna la

cresterea vitezei. Ea poate fi totusi neutralizatd uneori

prin alunecarea rotilor din spate.

Dacd aderenfa este buna si rotile din spate nu dera-

peazd, in funcfie de marimea accelerdrii se produce o

descarcare a partii din fata.

In cazul masinilor cu tractiune pe rotile din fati,
accelerarea va fi tot o descircare a pirtii anterioare.
De aceea automobilele cu tractiune pe fatd — lucru foarte
important in circulatia pe drumuri de munte — trebuie
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sd aiba partea din fatd grea. In caz contrar, la accele-
rarea in rampd se poate intimpla ca efectul, sub aspedtul
deplasarii, sa fie nul.

Cind sintem nevoiti sd aborddm un drum in rampd,
cu un anumit grad de Inclinatie, pe care fteoretic auto-
mobilul nostru cu tractiunea pe spate ar trebui si-1 urce,
‘si constatdim ca el nu inainteazd, vom urca cu spatele
inainte. Se procedeazi astfel pentru ci :

— marsarierul are un raport de multiplicare mai fa-
vorabil decit viteza I, deci mai multd putere;

— cind se merge cu spatele inainte, se produce incar-
carea rotilor de tractiune, adica a celor din spate. Deci
vom circula cu un automobil cu tractiune pe spate al
carui volan se afla... in spate. Altd deosebire, in ceea ce
priveste circulatia, nu exista.

In acest capitol am vorbit cite ceva despre sensul
notiunilor si mai mult despre formarea convingerii ci
stiinfa conducerii si unitatea dintre om si masina sint mai
importante decit semnificatia particularititilor de cons-
tructie.

Pornind de la ideea cd fiecare uzind de automobile
isi da silinta sa asigure piata cu masini de buni calitate,
nu consideram cd se justifici problemele pe care unii
autori si le fac privind caracteristica supra sau subvira-
toare a automobilului.

Circulind, conducatorul isi cunoaste automobilul si isi
adapteaza tehnica la particularititile lui, Important este
sa ,,simt&“ automobilul, indiferent daci acesta este sub
sau supravirator.




